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ESPECIAL/CARBONO ZERO: A ESPERA DO SAF, AEREAS ADOTAM MEDIDAS
COMPLEMENTARES PARA DESCARBONIZAR

Por Luiz Aragjo e Elisa Calmon

Brasilia e Sdo Paulo, 25/03/2024 - Quando o assunto é descarbonizacdo do setor aéreo, os holofotes estdo
voltados para o combustivel sustentavel de aviagao, mais conhecido por sua sigla em inglés: SAF. A
empolgacdo se justifica, ja que a solucdo seria capaz de reduzir em até 80% as emissoes de carbono. No
entanto, com capacidade de produgdo muito distante de atender a demanda, fabricantes € companhias
acreas apostam em medidas complementares para zerar as emissdes de carbono (CO2) até 2050. Entre elas,
renovacdo de frota e medidas no solo para aumentar a eficiéncia operacional.

O carbono emitido representara um custo adicional para os balangos das empresas a partir de 2027. Isso
porque o Brasil € signatario do Corsia, um acordo internacional que determina que as aéreas deverao
comprar créditos para compensar as emissoes que excederem os patamares verificados em 2019. "O
investidor sabe que o carbono vai significar uma conta extra. Portanto, quanto menos eu emitir, melhor e
mais barata a operacao serd", explica o gerente de Sustentabilidade da Azul, Filipe Alvarez.

Além de uma demanda econdmica, ha também uma cobranga publica para que o setor aéreo reduza seu
impacto ambiental, destaca o lider em Politicas Publicas e Parcerias em Sustentabilidade para América
Latina e Caribe da Boeing, Otavio Cavalett. "S6 vai existir um futuro para a aviagdo se ele for mais
sustentavel. Ndo temos outra op¢do. E uma demanda da sociedade", afirma.

Alternativas

A Associacdo Internacional de Transportes Aéreos (Iata, na sigla em inglés) projeta que 65% da meta de
descarbonizagdo até 2050, assinada em 2021, sera obtida por meio do SAF, combustivel sustentavel feito a
partir de 6leos vegetais ou animais. Apesar de ja ser trabalhado no Brasil em laboratdrio, a produgdo em
larga escala deve demorar a ganhar f6lego. Além de demandar investimentos bilionarios, a matéria final
ainda pode ficar de trés a cinco vezes mais cara que o querosene de aviagdo (QAV), o principal
combustivel fossil usado atualmente.

A regulamentacdo € outro n6 que precisa ser desatado para implementag@o do SAF como combustivel
principal da aviagdo no Brasil e paises vizinhos, segundo o CEO da Associag@o Latino-Americana e do
Caribe de Transporte Aéreo (Alta), Ricardo Botelho. "Na nossa regido, ainda enfrentamos desafios
significativos, uma vez que os regulamentos em paises da América Latina estdo em fase de
desenvolvimento, e as circunstancias locais diferem das dos Estados Unidos e da Europa", afirma.

Apesar do potencial do SAF, o setor ndo deve apostar todas as fichas em uma unica iniciativa, aponta a
gerente de sustentabilidade da Latam, Ligia Sato Puccioni. "Mesmo quando houver um novo combustivel
suficiente e com prego mais atrativo, ele ndo serd 100% da solugdo", afirma. Ela avalia que o SAF tomou
os holofotes ndo s6 pela importancia para a meta final, mas, especialmente no Brasil, pelo grande potencial
de o Pais ser um dos lideres na producdo. "Mas, na pratica, precisaremos de um mix de solugdes",
acrescenta.

Na divisdo dos pilares para a descarbonizagao, a lata calcula que a troca de acronaves ¢ medidas de
eficiéncia poderao eliminar 16% das emissdes até 2050. O restante deve ser resolvido por meio de projetos
ambientais, com 11% em captura e armazenamento de CO2 e 8% em compensacao. Se os desafios forem
superados, o setor sera, sozinho, responsavel pela redugido de 2% da emissdo de toda a atividade humana no
planeta.
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A busca para reduzir as emissdes se da no contexto de frear o efeito estufa, que ocorre principalmente pela
queima de combustiveis fosseis. No mercado corporativo, o tema ¢ visto como fundamental para a
manutencdo da saude financeira das empresas, ja que eventos climaticos extremos afetam a produtividade e
podem impor obstaculos intransponiveis nas proximas décadas.

"A questdo ¢ saber como fazer o que ¢ preciso. Todo esse movimento de descarbonizagdo exige uma
mudanca de cultura e mentalidade. Isso sé pode ser feito por meio de uma politica publica complexa e que
considere os interesses de todos: empresas, governos e sociedade civil”, avalia a advogada Gabriela
Giacomolli, especialista em ESG.

Diante da complexidade do tema, as aéreas de todo o mundo adotam planos distintos para alcangar a meta
de 2050. Os pilares sdo os mesmos: compra de avides mais modernos, troca de equipamentos das
operagdes em solo e iniciativas complementares de logistica. Ha diferencas, contudo, sobre a antecipagdo
de metas e sobre o uso do mercado de crédito de carbono para a contabilizacdo dos avangos.

A Camara dos Deputados deu um passo importante sobre o tema no inicio deste més, ao aprovar o projeto
de lei (PL) do "Combustivel do Futuro". A matéria agora em curso no Senado determina que as aéreas
precisardo incluir 1% de SAF nos tanques a partir de 2027. Essa propor¢do aumentara 1 ponto porcentual a
cada ano, alcangando 10% de SAF na mistura do combustivel em 2036. Com isso, fica a cargo das
empresas acompanhar ou acelerar a adocao do SAF, equacionando as demais medidas para entregar as
metas.

A Azul quer reduzir 46% da intensidade de emissao até 2030. "Temos, desde 2016 até agora, redugado de
intensidade de cerca de 22%", detalha Filipe Alvarez. Reduzir a intensidade significa, na pratica,
transportar o mesmo peso emitindo menos. Até aqui, a empresa tem apostado principalmente na compra de
aeronaves mais eficientes.

A Latam se comprometeu a reduzir ou compensar 50% da intensidade das emissdes domésticas até 2030.
"E um processo que ja esta acontecendo. Estamos fazendo a ligio de casa, dentro do que da para fazer. A
solucdo tera de ser pensada em parcerias, envolvendo diversos entes. Precisa da cadeia completa", afirma a
gerente Ligia Sato Puccioni.

O diretor do Centro de Controle Operacional (CCO) da Gol, Eduardo Calderon, explica que a companhia
busca reduzir as emissoes ha mais de uma década. Porém, a estratégia é de cautela e, até o momento, a
empresa nao pretende adotar metas mais ousadas que as da lata. Segundo ele, isso se da pela perspectiva de
que o novo combustivel demandara tempo. "Hoje o combustivel pesa muito. Por isso, a decisdo € seguir o
que a regulamentagdo manda, sem antecipar a mistura de SAF", aponta Calderon.

O advogado Ricardo Fenelon Jr., ex-diretor da Agéncia Nacional de Aviag@o Civil (Anac), diz que, na base
das discussoes sobre as medidas, esta a preocupagao para que nao ocorra aumento de custos. "Nao parece,
mas os prazos sdo bastante apertados. Quase oito anos depois, por exemplo, que o Corsia foi aprovado,
ainda ha muitas duvidas de como a redugéo de fato vai ocorrer e se sera viavel do ponto de vista
economico", diz.

Emissoes

Na média, as operagdes aéreas no Brasil, somando as domésticas e as internacionais, ainda ndo
conseguiram demonstrar reducao das emissoes de carbono. Os calculos feitos pela reportagem com base
nos dados da Anac de movimentagao do modal aéreo mostram que o setor emitiu, em 2015, 51 kg de CO? a
cada 100 RTK, sigla do inglés para toneladas-quildmetro transportadas. O volume chegou a 54 kg por 100

25/Mar/2024 14:17

- Proibida a dugdo sem

Agéncia Estado - Av. Eng. Caetano Alvares, 55 - 3° andar - CEP 02598-900 - Séo Paulo-SP. Pag.2/3

Central de Atendimento - (11) 3856-3500 / 0800-011-3000




brﬂﬂd{:ﬂﬁt www.broadcast.com.br

RTK em 2019, ano base anterior a pandemia de covid-19.

Com a chegada da pandemia, as operagdes foram duramente afetadas, com reduc¢do da demanda. Porém,
mesmo com menos voos, a emissdo proporcional atingiu seu maior pico, ficando em 60 kg por 100 RTK
em 2020 e em 64 kg em 2021. Em 2022 o volume voltou a cair, mas ainda esta acima da série. Em 2022
foram emitidos 58,91 kg para cada 100 RTK. Em 2023, 57,10 kg para cada 100 RTK.

Ha diferentes metodologias para medir a emissdo de carbono. Os nimeros utilizados nesta reportagem sao
referentes a Tier 3, que leva em consideracdo as emissdes das aeronaves da aviagdo civil comercial e
privada, domésticos e internacionais, com origem no Brasil, de empresas nacionais ou estrangeiras. Esse
método exclui os voos feitos com gasolina de aviagdo, restringindo-o as aeronaves abastecidas de
querosene de aviacdo - que € usado em motores a jato.

A forma de calcular a propor¢do de emissao por atividade também difere. Enquanto a Latam faz a divisdo
de emissdo por RTK, a Azul calcula sua emissdo por numero de passageiros pagantes transportados por
quilometro (RPK). Com isso, os nimeros ficam ligeiramente diferentes, mas, na média, apresentam curvas
praticamente idénticas.

Emissao de carbono no setor aéreo doméstico e internacional no Brasil*

Ano Emissao (em toneladas)* Volume transportado (RTK)** Emissao a cada 100 RTK (kg)**

2015 17.401.345 8.879.036.313 51,02
2016 15.796.003 8.368.229.568 52,98
2017 15.528.310 8.528.110.519 54,92
2018 16.427.030 8.767.929.994 53,38
2019 15.824.104 8.613.224.277 54,43
2020 7.607.081 4.593.872.684 60,39
2021 9.842.743 6.368.494.843 64,70
2022 13.686.923 8.063.238.682 58,91
2023 14.973.603 8.550.051.918 57,10

*Calculo conforme a metodologia Tier 3, que leva em consideragdo as emissdes das aeronaves da aviagao
civil comercial e privada, em voos regulares e ndo regulares (domésticos e internacionais com origem no
Brasil, de empresas nacionais ou estrangeiras). Esse método exclui os voos feitos com gasolina de aviacao,
restringindo-o as aeronaves abastecidas de querosene de aviagado - que ¢ usado em motores a jato.

**RTK: Produto do volume de toneladas transportadas pelos quildmetros percorridos.

Fonte: Anac

Contato: luiz.araujo@estadao.com; elisa.ferreira@estadao.com
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